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£*.*3*9- Rudolf Slaby in Charlottenburg. 
Zweimotorenantrieb fur elektrisch betriebene Fahrzeuge. 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 23. Oktober 1919 ab. 



Um den Motor oder die Batterie eines elek- 
trisch betriebenen Fahrzeuges beim Anfahren 
Oder beim Befahren von Steigungien moglichst 
zu schonen, hat man bereits versucht, zwei 
5 Motoren in das Fahrzeug einzubauen, welche 
mit verschiedener Ubersetzung auf die An- 
triebsrader einwirken und wobex beim An- 
fahren oder beim Befahren von Steigungen 
der hoher iibersetzte Motor, wahrend beim 
io Fahren in der Ebene vornehmlich der 
niedtiger iibersetzte Motor eingeschaltet wird. 

Eine groBe Schwierigkeit hierbei besteht 
dann, dafi bei schnellaufenden Motoren, wie 
solche vornehmlich fur Fahrzeuge Verwen- 
i5 dung fmden, d'as "Qbersetzungsgetriebe fiir den 
hoher ubersetzten Motor ziemlich grofie Ab- 
messungen annimmt und dafi man deswegen 
gezwungen ist, ein besonderes Vorgelege vor- 
zusehen. Ein weiterer Nachteil di-eser Anord- 
20 nung besteht darin, daB der hoher iibersetzte 
Motor dauernd mitlaufen muB und daher in- 
folge der groBen Ubersetzung und Tourenzahl 
ziemlich viel unnotige Reibungsarbeit absor- 
biert und lastiges Gerausch verursacht. 
*5 Diese Mangel wurden nach vorliegender 
Erfindung, wie die Figur zeigt, diadurch ver- 
mieden, daB der fiir das Befahren von Stei- I 
gungen vorgesehene Motor a vermittels der 
Kettenrader d und e zunachst den fiir das 
3o Fahren in der Ebene vorgesehenen Motor b 
antreibt, derart, daB die Ankerwelle des Mo- 
tors b zugieich die Vorgelegewelle fur den 
Motor a ist. Von dem zweiten Motor aus 
kann dann die Kraft unmittelbar auf die Hin- 
35 terrader ubertrageh oder, wie beispielsweise 
die Figur zeigt, vermittels der Kettenrader i 



und k auf die Vorgelegewelle c und von dort 
mittels der Kettenrader f und g auf das An- 
triebsrad h iibertragen werden. 

Um zu verhindern, daB beim- Fahren in der 
Ebene der Motor a mitiauft, befindet sich auf 
der Ankerwelle des Motors b beispielsweise 
ein Freilaufgetriebe, welches derartig in das 
Kettenrad e eingebaut ist, dafi eine Kraf ttiber- 
tragung nur nach einer Richtung erfolgen 
kann. 

Anstatt zwei getrennte Motoren zu verwcn- 
den, konnen auch zweckmaBig die Anker, der 
beiden Motoren in einem gemeinsamen Pol- 
gehause gelagert sein, wobei die Anker ihren 
besonderen Betriebsverhaltnissen entsprechend 
auch mit verschiedener Wickhmg versehen 
sein konnen. 

Ein wesentlicher Vorteil dieser Anordnung 
besteht in der gedrangten und leichten Bauart 
und in der Moglichkeit, das Zwischengetriebe 
zwischen den beid'en Motoren staub- und 61- 
dicht einkapseln zu konnen. AuBerdem wird 
hierdurch noch der wesentliche Vorteil er- 
reicht, dafi die beiden Motoren stets mit dem 
bestmoglichsten Wirkungsgrad arbeiten, wo- 
dwch speziell bei mit Akkumulatoren be- 
triebenen Fahrzeugen die Batterie geschont, 
der Aktionsradius vergroBert wird und selbst 
starke Steigungen ohne Schaden der Batterie 
bewaltigt werden konnen. 

Patent-Anspruche: 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



1. Zweimotorenantrieb fiir elektrisch 
betriebene Fahrzeuge, bei welchen die bei- 
den Motoren mit verschiedener Uber- 
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setzung auf die Antriebsrader einwirken, : 
dadurch gekennzeichnet, daB der hoher i 
ubersetzte Motor durch ein Ubersetzungs- 
getriebe derart mit dem niedriger tiber- 
setzten Motor verbunden ist, daB die Welle 
des letzteren zugieich Vorgelegewelle fur 
den hoher iibersetzten Motor ist. 

2. Zweimotorenantrieb nach Anspruch I, 



dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Ankerwellen in einem gemeinsamen Pol- 10 
gehause gelagert sind. 

3. Zweimotorenantrieb nach Anspruch I, 
dadurch gekennzeichnet, daB in das zwi- 
schen den beiden Motoren befindliche 
tJbersetzungsgetriebe ein Freilauf einge- 15 
schaltet ist. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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